Rongankadun kehittaminen,
yleissuunnitelman tarkentaminen =

Vaihtoehtojen vertailu 26.2.2021




Kotualueen rajo
Katuolueen roja

VE A tavoitteena sailyttaa kadun
2 nykyinen esplanadimainen luonne

ja nayttavat suuret puut.

- Pyodratien kulkee keskella
suoraan ja sujuvasti

- Bussipysakit sijoitettu itaiseen
kortteliin

- Haasteena Pellavatehtaan
shared space tyyppinen liittyma
bussiliikenteen osalta
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VE B: Katu uusitaan - pyoratie kadun etelareunalla

VE B tavoitteena on uudistaa koko
5 katutila, milla voidaan saavuttaa kaikki

tavoitteet toteuttamalla pyoratie

etelareunaan

- Bussipysakit sijoitettu 2:een kortteliin

- Pyodratie ei ristea kuin valo-ohjatussa
Rautatienkadun liittymassa bussien
kanssa

- Haasteena etelareunan tonteille ajo
pyorakadun kautta mm. palvelutalolle
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Rongankadun kehittamisen vaihtoehdot

VE A Pyoratle kadun keskella Jja nykylset puur|V|t sallytetaan

\herka S

N @ 2l “ =
| N i —% | & A+ | A ‘-‘ 1025 | 1 W d g
q{ 4 : A =
164 | Hessarternkalu 17 .5 Renalighsaty & | B s 1l
85, 8. |'@® ® x
- o By
3 / = & @
- . as'“ Fongunkoty 5-7 50 o ! ?‘5\".%" 5T Rutatienial
Rengankatu | Rongonikatu 3 99,50, B G Tmiskikark D) ¢ '
() — Y g % Rongankatu &
@

ﬁhuA lKAT” =

85,0 i 5,3 ke 2 o G i ! S . - Zannnnns 5 gl T i f :
8 K e L Ciadimmen ) i : 1 ; - e =
e i | LB s syl e =93 LN @ AR @
X Sl i = ® 8,
b 7 Rongankata 4 @ - = engonkoty 10 ey
.1 N & o b )ri,so 20, Rongankatu 8 k|5 ek VI Rahalierk
iseen tukimuurin wEL——  E—] h j ,‘&T PI gﬁ 2 .5 ! wl] 2 +
A 85 = : i |
2 = 8.3 5. @ . -
. . ico - 3 = - Routationkaty 10 || {
s, < si| § 11 169 20 | S o Lt | ol




Vaihtoehtoiset katujen poikkileikkaukset
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Rongankadun kehittamisen tavoitteet

2
3.
4.
5

Pyorailyn baana: Esimerkillinen pydratie keskustaan (kaupunkistrategia)

— Seudullinen pyérdilyn pdadreitti, jonka laatua ja turvallisuutta liittymisséd on
parannettava (KSOYK)

Tarkea jalankulun reitti, jonka laatua ja jatkuvuutta on parannettava (KSOYK)

Oleskelun ja viihtyvyyden parantaminen

Joukkoliikenteen lilkenndinnin mahdollistaminen ja ajantasauspysakkien toteuttaminen
Kaupunkikuvan kehittaminen ja puiden sailyttaminen

Muut tavoitteet

Alueen kehittaminen hitaan liikkumisen alueena ja Tammelan hitaan liikkumisen alueen
kytkeminen keskustaan

Lyhytaikaisen asiointipysakdinnin mahdollistaminen

Rankkasateiden aiheuttaminen aiheuttamien ongelmien vahentaminen/poistaminen ja
hulevesien hallinta/hyédyntaminen

Kehakadun liikenteellisen toimivuuden varmistaminen ja liittymajarjestelyjen
selkeyttaminen

Lapikulkevan liikenteen ohjaaminen keskustakehalle



Vaihtoehtojen vertailu suhteessa tavoitteisiin

Osa-alue

Jalankulku

Oleskelu ja
viihtyisyys

Pyoraily

10 Autoliikenne

Joukkoliikenne

Turvallisuus
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o e se

VE A: Pyoritie kadun keskella ja nykyiset puurivit sailytetaan

VE B: Katu uusitaan kokonaan -pyératie kadun eteldreunalla

+

Autoliikenteelle jarjestelyt sdilyvat padasiassa nykytilanteen mukaisina, mutta
Pellavatehtaankadun liittymdsséd Hampinparkin ajosuunta muuttuu
pddsuunnaksi ja Pellavatehtaan liittymd muuttuu korotetuksi shared space
liittymdksi. Liittymd on haastava busseille ja voi aiheuttaa konflikteja. Ratkaisut
rauhoittavat autoliikennettd ja vdhentdvat kadun kdyttadmistd Idpikulkuun.
Litkennejdrjestelyt selkeytyvdat, kun vinopysdkdinti muuttuu kadun suuntaiseksi.
Kulku eteldreunan tonteille sdilyy loogisena. Rautatienkadun liittymd laajenee.

+
Joukkoliikenteelle voidaan mahdollistaa 2 bussin ajantasauspysdkit, mutta
odotustila on ahdas ja katos sijoitettava minimitoituksella 5m jk:lle.
Bussiliikenteen kddntyminen liittymissd on hieman tiukempaa, etenkin
Pellavatehtaankadun liittymdssd, missd joutuu ristedmddn PP-vdyldn kanssa.

+
Liittymien kivedminen ja varustaminen liikennevaloilla parantaa
liikkenneturvallisuutta rauhoittamalla liikennettd ja vahentdmdlld IGpiajoa.
Rautatienkadun ylittdminen muuttuu valo-ohjauksen myétd turvallisemmaksi.
Pydrdliikenne kadun keskelld parantaa niin pyérdilyn kuin jalankulun
turvallisuutta ja viihtyisyyttd. Tuomiokirkonkadun ja Aleksanterinkadun liittymissé
pydrdtie korotetaan liikenneturvallisuuden parantamiseksi ja
vdistadmisvelvollisuuden selkeyttdmiseksi. Bussiliikenteen lisGdntyminen kadulla
voi heikentdd turvallisuutta ja ristedd pydrdilyn kanssa. Linja-autojen vaatima tila
liittymisséd mm. Rautatienkadulle eteldn suuntaan leventdd suojatieylityksid.

+ III

Katulinja on suora eikd risted pydrdilyn kanssa kuin valo-ohjatussa liittymdssd.
Pellavatehtaankadun liittymdsséd Hadmpinparkin ajosuunta muuttuu pddsuunnaksi.
Liikennejdrjestelyt selkeytyvdt, kun vinopysdkéinti muuttuu kadun suuntaiseksi.
Liittymdjdrjestelyt rauhoittavat autoliikennettd ja vdhentdvdt kadun kdyttamistd
ladpikulkuun. Kadun eteldreunan tonteille ajo mm. pdivittdinen huoltoajo palvelutalolle
tapahtuu pyérakadun kautta, mikd tekee tonteille ajamisesta epdloogista.
Rautatienkadun valo-ohjattu liittymd& kompaktimpi ja sitd kautta lyhyempi ja
toimivampi liilkennevalojen ohjelma.

Liittymien korottaminen ja varustaminen liikennevaloilla parantaa
liikkenneturvallisuutta rauhoittamalla liikennettd ja véhentdmdllé Idpiajoa.
Pyérdliikenteen ristedmiset autoliikenteen kanssa on minimoitu ja Rautatienkadun
ylittdminen muuttuu valo-ohjauksen myétd turvallisemmaksi. Pellavatehtaankadun,
Tuomiokirkonkadun ja Aleksanterinkadun liittymissé pyérdtie korotetaan
liikkenneturvallisuuden parantamiseksi ja vaistédmisvelvollisuuden selkeyttdmiseksi.
Bussiliikenteen lisddntyminen kadulla voi heikentdd turvallisuutta ja ristedd pyordilyn
kanssa Rautatienkadulla samassa vaiheessa. Tonteille ajo pyérdkadun kautta
heikentdd pyodrdilijdiden turvallisuutta.
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Osa-alue

Liike-elama

Pysakointi

Kaupunkikuva

Katuvihrean maara

Katupuiden
sailyttaminen

Valaistus

Hulevesien hallinta

Aikataulu

Kustannukset

o e se

VE A: Pyoritie kadun keskella ja nykyiset puurivit sdilytetdadan  VE B: Katu uusitaan kokonaan -pyératie kadunpohjoisreunalla

+
Bussiliikenne tuo kadulle lisadd kulkijoita ja asiakkaita, ja viihtyisyyden
parantuminen lisdd alueen houkuttelevuutta oleskeluun ja

lapikulkuun. Liikkeiden saavutettavuus pydrdlld on osin puutteellinen.
Autopaikat véhenevdt nykyisestd, mutta jadvdt pysdkdintipaikat osoitetaan
asiakaspysdkdintiin. Liikkeiden mahdollisuudet levittdytyd kadulle paranevat
vain vdhdn.

Kadunvarsipysdkoéinti vihenee ja puiden vdlissé olevat vinopysdkdintipaikat Kadunvarsipysdkoéinti vihenee ja puiden vdlissé olevat vinopysdkdintipaikat
poistuvat. Jdljelle jad n. 20 kpl kadunsuuntaista lyhytaikaiseen pysdkdintiin poistuvat. Jdljelle jaé 20 kpl kadunsuuntaista lyhytaikaiseen pysdkéintiin tarkoitettua
tarkoitettua paikkaa. paikkaa.

+
Nykyiset suuret katupuut poistetaan, mutta asfaltinmdadrd vahenee merkittdvdsti.
Kadun valmistuttua uudet puut ovat pienid ja katuvihredn mddrd on pitkddn
huomattavasti nykytilannetta pienempi. Kadun keskialueelle osoitettu yhtendinen,
laaja, hulevesid vastaanottava kasviryhmd monipuolistaa kadun kasvilajistoa.
Katuvihredn madrd + + pidemmallé aikavalilld.

+
22 valaisinpylvdstd. Pydrdtie tarvitsee omat valaisimet. Ndille valaisimille ei
ole kunnollisia asennuspaikkoja nykyisistd puista johtuen ja lisdksi pylvdiden
kaapelointityé hankala. Kadun osalta valaistus on helpompi toteuttaa kun
kadun leveys on pienempi kuin VE4. Isompi mddrd valopisteitd.

+
Vettd Idpdisevdn viheralueen pinta-ala kasvaa nykytilasta ja on suurempi
kuin VE4:ssd. Hulevedet johtuvat viheralueelle ainoastaan pyérdtieltd ja
viheralueilla ei ole viivytystilavuutta. Nykyiset hulevesien tulvimisongelmat
saadaan hallittua ja pddosin estettyd.

Vaihtoehto tarvitsee katusuunnitelman laadinnan. Vaihtoehdosta on laadittu katusuunnitelma ja rakentaminen on mahdollista aloittaa
Rakentaminen voi alkaa aikaisintaan kevddlld 2022, mutta rakentamisen kevddlla 2022.
ajan arvioidaan olevan vaihtoehdoista lyhyempi.

Satakunnankatu - Rautatienkatu 1 833 000 € + Ronganaukio 1 010 000 € Satakunnankatu - Rautatienkatu 1 911 100 € + Ronganaukio 1 010 000 €
(78 100 € edullisempi)
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Yhteenveto

Rongankatua voidaan kehittaa merkittavasti viihtyisammaksi ja toteuttaa
siihen laadukas pyoratie

Jalankulun kehittaminen ja kadun muuttuminen hitaan lilkkumisen alueeksi
toteutuu molemmissa vaihtoehdoissa, mutta VE B:ssa on enemman tilaa
penkeille ja pysakin odostustilojen osalta.

Molempiin vaihtoehtoisin voidaan toteuttaa linja-autojen ajantasapysakki,
mutta linja-autojen vaatimat tilat heikentaa kadun ratkaisuja muuten.
VE B:ssa pysakit saadaan jarjestettya paremmin.

Kaupunkikuvan ja puiden/katuvihred kannalta VE A on parempi vaihtoehto

Kehittamisvaihtoehdot on suunniteltu vastaamaan annettuihin tavoitteisiin eri
lahtokohdista

— VE A vastaa paremmin pyordilyn kehittdmiseen sekd kaupunkikuvavaatimuksiin;
sdilyttden nykyisen esplanadin ja ndyttavat puut

— VE B vastaa paremmin nykyisen kadun ongelmiin parantaen viihtyisyyttd
Jjalankulun ja liike-eldman kannalta sekd parantaa hulevesiongelmat ja
mahdollistaa linja-autojen ajantasauspysdkin paremmin



